
能源科技與環境：透過電動車計劃來分析香港空氣污染與能源科技的關係 

綜合資料：空氣污染與車輛廢氣 

空氣污染 

香港現正面對兩類空氣污染問題：路邊空氣污染和區域性的煙霧問題。路邊空氣污染主要來自柴油車

輛的廢氣，尤其是貨車、巴士及小巴；而區域性的煙霧問題則是由香港和珠江三角洲地區的車輛、工

廠及發電廠排放的污染物引起。 

空氣污染對健康造成的影響，視乎個人所接觸空氣污染物的含量及時間。間中接觸到較高的空氣污染

水平，一般不會引致嚴重問題。對於大部分人來說，「一般」空氣污染指數較有意義，因這些指數代

表人們大部分時間所接觸的空氣污染情況。至於「路邊」空氣污染指數，因為接近汽車廢氣排放源頭，

所量度的指數自然會較「一般」指數為高；「路邊」指數對於那些需要經常在交通繁忙的街道上逗留

數小時以上的人士特別重要。 

政府現正努力減少廢氣排放。透過推行一個減少車輛廢氣排放的全面計劃，截至二零一一年，路邊懸

浮粒子及氮氧化物平均含量分別減少了 33%及 28%(和一九九九年比較)。政府於二零一二年一月十七

日，宣布採納新的空氣質素指標及推出一系列空氣質素改善措施，以加強保障公眾的健康。政府是按

公眾諮詢的結果而制定這些空氣質素改善措施，而預計新空氣質素指標可望於二○一四年實施。政府

亦正與廣東省當局合作，減少整個珠江三角洲地區的廢氣排放。 

改寫自：〈空氣質素〉《香港政府一站通》http://www.gov.hk/tc/residents/environment/air/airquality.htm，瀏覽日期：2013 年

1 月 23 日。 

 

污染物增加 

空氣污染主要由汽車、發電廠、船舶及工業等污染源排放的污染物引起。氣象因素亦會令空氣污染水

平產生變化。有時在空氣靜止和不利污染物擴散的天氣情況下，空氣污染可能會達到頗高的水平。這

對患有心臟病或呼吸系統毛病的人士，可能會造成不良的影響。以下是空氣中部分污染物的簡介： 

 二氧化硫(SO2) 

二氧化硫是無色氣體，有強烈刺激性氣味。燃燒含硫礦物燃料和處理含硫礦物時會形成二氧化

硫。香港的二氧化硫主要來源是燃燒化石燃料的發電廠及工業渦爐，另一個來源是汽車及船舶的

廢氣排放。 

 氮氧化物(NOx) 

氮氧化物(NOx)一般指一氧化氮和二氧化氮這兩種氣體，通常在燃燒過程產生。當燃燒工序以高

溫進行時，例如發電廠、船舶及汽車引擎操作時，這等氣體便會形成，排放入大氣中。 

一氧化氮(NO)：一氧化氮是氮氧化物的主要成分，可轉化為二氧化氮。 

二氧化氮(NO2)：二氧化氮在室溫下為有刺激性氣味的紅粽色氣體。二氧化氮可和揮發性有機化

合物等活躍有機化學物質在光化學反應下生成臭氧。因此二氧化氮是光化烟霧的主要成分。 

 一氧化碳(CO) 

一氧化碳是無色和無味的有毒氣體，是在不完全燃燒碳的情況下產生的副產品。工業程序也會增

加一氧化碳的濃度，但在大部分的市區，一氧化碳的主要來源則是汽車。 

 總懸浮粒子 

總懸浮粒子是空氣中氣動直徑少於 100 微米的粒子，代表多類化學粒子，可包括無機纖維、微量 

金屬(例如鉛)、煙、塵、煤灰及以固體物質或液體點滴或凝結的蒸氣形態懸浮於空氣中的粒子等。 

它們的來源有天然的，例如海(由風吹送的海鹽)及土壤(由風吹送的土壤粒子)，亦有人為，例如 



柴油車的廢氣、燃燒所產生的碳氫化合物，或源於排放二氧化硫或二氧化氮時所形成的硫酸鹽及 

硝酸鹽及建築活動等。粒子經吸入後，較大的粒子會被上呼吸道篩濾而不能進入，較細粒子 (可 

吸入的懸浮粒子)則可深入肺部。 

可吸入懸浮粒子：為空氣中氣動直徑 10 微米或以下的懸浮粒子，主要來自燃燒過程，特別是柴 

油車輛及發電廠排放的廢氣。此外，可吸入懸浮粒子亦可透過空氣中氣態污染物的光化學反應過 

程(如氮氧化物及揮發性有機化合物的光化學反應)以及氧化過程(如二氧化硫及氮氧化物的氧化 

過程)形成。源於地殼的塵埃及海洋表面的懸浮微粒也是可吸入懸浮粒子的來源，但所佔分量較 

小。可吸入懸浮粒子可深入人體肺部，造成呼吸系統問題。因此，高濃度的可吸入懸浮粒子會對 

人體健康，特別是肺功能造成慢性或急性影響。如可吸入懸浮粒子的水平偏高，加上其他污染物 

(如二氧化硫)同樣處於較高水平，上述影響將會加劇。此外，可吸入懸浮粒子中較微細的粒子對 

能見度會造成很大的影響。  

 臭氧 

臭氧是光化煙霧的主要成分，它並非直接來自人為的污染源，而是由陽光與其他初生污染物(例

如氮氧化物及揮發性有機化合物)的光化學反應所產生。由於光化學反應需要幾小時才能完成，

所以某地錄得的臭氧，可能來自較遠地方排放的氮氧化物及有機化合物，因此，臭氧是屬於區域

性的空氣污染問題。由於臭氧是一種強烈的氧化劑，即使低濃度也能刺激眼睛、鼻和咽喉。在高

水平時，更可增加人體呼吸系統感染疾病的機會，亦可令哮喘病等呼吸系統疾病患者的病情惡化。 

改寫自：〈空氣污染指數〉《香港政府一站通》http://www.gov.hk/tc/residents/environment/air/api.htm，瀏覽日期：2013 年 1

月 23 日。 

 

空氣質素指標 

空氣質素指標是根據《空氣污染管制條例》制訂，用以衡量本港的空氣質素管理情況。這是以科學方

法，分析空氣中的污染物濃度與市民健康受空氣污染影響的相互關係。現時的指標於 1987 年訂立。

當局在保障公眾健康和福祉的前提下，正在進行檢討，以便訂立適時及更嚴格的管制標準。 

改寫自：〈空氣質素〉《香港政府一站通》http://www.gov.hk/tc/residents/environment/air/airquality.htm，瀏覽日期：2013 年

1 月 23 日。 

 

空氣污染指數 

環境保護署會每小時公布空氣污染指數資料，讓市民知道最新的空氣污染水平。空氣污染指數是從各

個監測站錄得的空氣質素數據計算出來的一個由 0 至 500 的數值，指數越高，即表示空氣污染水平越

高。這個指數對患有心臟病或呼吸系統疾病等易受空氣污染影響的人士尤其有用，方便他們在空氣污

染水平偏高的日子採取所需要的預防措施。此外，空氣污染指數預報亦可在出現空氣污染水平偏高的

情況前通知市民。 

改寫自：〈空氣污染指數〉《香港政府一站通》http://www.gov.hk/tc/residents/environment/air/api.htm，瀏覽日期：2013 年 1

月 23 日。 

 

減少車輛黑煙及廢氣 

路邊空氣污染問題已引起一定的關注。香港路邊空氣中的可吸入懸浮粒子和氮氧化物含量偏高，主要

是由車輛排放的污染物所致，其中柴油車輛排放的廢氣，更是這些污染物的主要來源。 為了解決這

個問題，香港特區政府於 2000 年推行了一項全面的車輛廢氣管制計劃，目標是在 2005 年年底時，將



車輛的可吸入懸浮粒子和氮氧化物排放量分別減低 80%及 30%。管制計劃的主要措施包括： 

 採用嚴格的車用燃料及車輛廢氣排放標準 

 在可行的情況下，以低污染車種取代柴油車輛 

 為現有的舊型柴油車輛裝設廢氣消減裝置，藉此減少污染物的排放 

 加強檢驗車輛廢氣及檢控噴黑煙的車輛 

 推廣妥善的車輛維修和環保的駕駛習慣 

 

上述措施已見成效，交通繁忙地區的空氣質素整體上也已改善。與 1999 年相比，這些地區的路邊空

氣中的主要車輛廢氣排放物，包括可吸入懸浮粒子和氮氧化物的濃度，2008 年分別減少 22%和 23%，

遭檢舉的黑煙車輛數目亦減少了約八成。 

改寫自：〈車輛黑煙及廢氣〉《香港政府一站通》http://www.gov.hk/tc/residents/environment/air/exhaustgas.htm，瀏覽日期：

2013 年 1 月 23 日。 

 

收緊車用燃料及車輛廢氣排放標準 

為減少汽車廢氣，政府一貫政策是在實際可行的情況下，實施最嚴格的車輛廢氣排放和燃料標準。 

現時，香港的車輛廢氣排放標準為歐盟四期水平。此外，香港已在 2010 年 7 月把汽車柴油和無鉛汽

油的規格收緊至歐盟五期水平。 

 更換歐盟二期舊商業柴油車輛 

香港特區政府已於 2010 年 7 月 1 日開始向歐盟二期柴油商業車輛的車主提供一筆過資助，為期

36 個月，鼓勵他們盡早把這些舊車更換為新車。 

 推廣使用更潔淨車輛 

為鼓勵使用更潔淨車輛，香港特區政府於 2007 年 4 月和 2008 年 4 月分別推出環保汽油私家車及

環保商用車輛的稅務寬減計劃。在環保汽油私家車稅務寬減計劃下，能達至燃料效率和廢氣排放

要求的汽油私家車，可獲寬減首次登記稅。而在環保商用車輛稅務寬減計劃下，能達至廢氣排放

要求的商用車輛，亦可獲寬減首次登記稅，寬減率會按各車輛類別釐定。以上兩項計劃均設有寬

減金額上限。 

 推廣使用生化柴油作車用燃料 

生化柴油是一種可再生能源。為推廣使用生化柴油作車用燃料，自 2007 年起，政府已把使用生

化柴油作車用燃料的免稅安排定為長遠政策，並已於 2010 年 7 月實施規管汽車生化柴油的法規，

以促進生化柴油巿場的發展，法規訂明車輛生化柴油的規格及出售含超過 5%生化柴油的汽車生

化柴油須附有標籤。 

 

總括來說，在我們在享用能源所帶給我們的一切方便時，必須注意過量使用或不適當地使用能源，不

但會做成種種的浪費，更會對環境及人類健康造成影響及傷害。在各國政府努力透過政策、法例及採

取預防措施以保持生活質素及環境保護平衡之餘，企業及個人也應採取相應的行動，改善用電的習

慣，並投資能提升能源效益的措施，為環境可持續發展盡一點力。 

改寫自：〈車輛黑煙及廢氣〉《香港政府一站通》http://www.gov.hk/tc/residents/environment/air/exhaustgas.htm，瀏覽日期：

2013 年 1 月 23 日。 


